DIE GRUNDUNG DES ORTES KARIBIB

Dem Reisenden, welcher heute (1934) von Walvisbay aus in einem
Abteil 1. oder 2. Klasse ins Landinnere fahrt, kommt selten wohl der
Gedanke, dass die Zeit noch nicht allzu fern von unseren Tagen liegt,
in dem der breite Namibgtirtel nicht so miihelos zu durchqueren war.
Damals war die Eisenbahn ein schoner Zukunftstraum der alten und
neuen Siedler unserer jungen deutschen Kolonie.

Da wurde aller Verkehr aus der Walfischbucht herauf mit dem
Ochsenwagen bewadltigt. Und der kam nur langsam voran, wozu noch
der auf seiner unteren Strecke Uberaus schwere Weg sein gut Teil
beitrug. Und es gehorte ein erfahrenes Wagenpersonal dazu, die
Verluste an Zugtieren moglichst niedrig zu halten, welche durch
Uberanstrengung, Diirftigkeit und Mangel an Weide und Wasser
immer vorkamen. Bleichende Gerippe von verendeten Ochsen lagen
als stille Zeugen des Ungemachs am Wege.

Ein alter Bericht aus dem Jahre 1895 zeichnet uns mit kurzen Strichen
ein Bild von dem Verkehr und den Fahrnissen auf der alten
Frachtstrasse, wenn er sagt: ,Ende November 1895 fuhren
Missionsangehdrige mit 2 Wagen von der Bay ab. Es war ein grausiger
Weg, mit Ochsenknochen bedeckt. Einige Wochen vorher hatten die
Finnen (welche im Ovambolande ihre Missionstatigkeiten haben) mit
5 Wagen 82 Ochsen verloren. Der Weg konnte auch gar nicht anders
sein. Denn in einem Jahre waren 880 Frachten ins Land geschaffen
worden, wovon Uber 500 Otjimbingue passierten. 10 bis 12 000
Ochsen kamen als Zugtiere im Laufe des letzten Jahres Uber
Otjimbingue.
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Welche Folgen der Uberraschende Ausbruch eines Eingeborenen-
Aufstandes oder das ernstliche Auftreten einer Seuche unter den
Grollviehbestanden fiir die einzige Transportmdglichkeit haben
wirde, war nicht abzusehen. Die Verbindung mit der Kiiste und damit
die ganze Zufuhr konnte dadurch ins Stocken geraten. Bereits 1892/93
waren durch das Umsichgreifen der Lungenseuche bedenkliche
Zustande eingetreten. Und Hendrik Witbooi tat das Seine, die
Frachtfahrer von der Ubernahme der Transporte abzuschrecken.

Bald schon sollte Slidwest von einem weit schlimmeren Feinde der
Viehzucht heimgesucht werden. Trotz Absperrungsmassnahmen
drang 1897 die Rinderpest von der Ostgrenze her in das Land. Die
sofortige Bekampfung durch Impfen verhiitete zwar eine ganzliche
Vernichtung der Viehbestinde, jedoch waren die Verluste teilweise
sehr hoch.

So grol} dieser Riickschlag auch war, so hatte er doch das Gute, dass
nun endlich an den Bau einer Eisenbahn gedacht wurde, welche allein
dem Lande zu einer intensiven Entwickelung und Besiedelung
verhelfen konnte. Bereits im Friihjahr 1897 hatte sich ein
Privatkomitee, bestehend aus dem Geh. Reg.-Rat Schwabe (Vater des
Lts. Schwabe) und Prem.-Lt. Troost, gebildet, welches ein Projekt fir
den Bau einer Feldbahn von der Swakopmiindung ausgehend bis
Otjimbingue aufstellte. Am Meere waren auf dem von Diinen voéllig
freien Nordufer des Flusses seit einigen Jahren die ersten Anfange zu
der bald schnell emporblihenden Hafenstadt Swakopmund gelegt
worden.



Denn die Abhdngigkeit von dem englischen Hafen Walfischbucht als
Ausgangsort fiir das deutsche Hinterland war auf die Dauer aus vielen
Griinden nicht tragbar. Urspriinglich hatte man den Plan gefalst, die
Schmalspurbahn nur bis Jakalswater zu flihren, wo in einigermalien
guten Regenjahren geniligend Weide fir die Gespanne der Wagen,
welche den weiteren Transport Gbernehmen sollten, vorhanden war.
Einem Betriebe mit Lokomotiven stand ein Paragraph in der Damara-
Landkonzession der South West Africa Company entgegen, welcher
dieser Gesellschaft seitens der deutschen Regierung fiir die Dauer von
10 Jahren ab 1892 das alleinige Recht zum Bau und Betrieb einer
Bahn von irgendeinem Punkte zwischen Sandwichhafen und dem
Kunene einrdaumte. Die Notlage, in welche das Land durch die
Rinderpestgeraten war, lield die Regierung nach Leutweins Darstellung
Uber die Anspriiche der Gesellschaft hinwegsehen und den Bahnbau
aus Reichsmitteln ausfuhren.

Als Chef des Distrikts Otjimbingue, zu dem auch Swakopmund
gehorte, hatte Lt. Schwabe jede seiner Reisen in dem weiten Gebiet
auch nach der Richtung hin ausgewertet, eine glinstige Trasse zu
erkunden. Er schrieb dariber in der Kolonial-Zeitung eine Reihe von
Abhandlungen, woraus folgendes entnommen sei:

,Es sind 4 Hauptlinien welche fiir die Anlage einer Eisenbahn in
Betracht kommen kénnen:

- Léngs der Randgebirge des Swakop mdglichst nahe am Flusse auf
Modderfontein-Otjimbingue.

- Dicht stidlich der Khuosberge auf Jakalsfontein oder Modderfontein-
Otjimbingue.

- Nérdlich der Khuosberge tiber Ubib auf Okongava.

- Uber Hoeseb-Oukas auf Karibib.

Obwohl nun die unter 1 und 2 genannten Linien sowohl den Vorteil des
kiirzesten Weges wie auch den einer direkten Verbindung
Swakopmunds mit Otjimbingue haben, scheint es mir dennoch einer
Uberlegung wert zu sein, ob nicht einer der Linien 3 oder 4 den Vorzug
verdient. Sie lassen Otjimbingue siidlich liegen. Dies wiirde den
grossen Vorteil mit sich bringen, dass die Bahn zwischen Otjimbingue
und Omaruru — bei Karibib ziemlich in der Mitte — hindurch gehen,
dem sehr regen Verkehr des nérdlichen Damaralandes bequemer
liegen und eine Anschlussbahn nach dem Norden leicht anzulegen sein
wiirde."

Im September 1897 wurde der Bau mit 60 cm Spurweite von einem
Kommando der Eisenbahn-Brigade unter Leitung von Prem.-Lt.
Schrecker und Lt. Schultze und 5 Unteroffizieren in Angriff
genommen. Schon bald gab man die Absicht, die Bauspitze in
Jakalswater zu lassen, auf, und nach Bewilligung der Mittel durch den
Reichstag, in dem der damalige Gouverneur Leutwein personlich fir
die Interessen des Landes eintrat, wurde Uber die Fortflihrung tber
Karibib-Okahandja bis Windhuk beschlossen.

An der Slidseite des, in majestatsicher Schonheit bis etwa 2300 m (.
M. steil aufragenden, Erongo-Gedbirges breitet sich eine weite, von
einigen Hulgelreihen durchzogene und nur an den Flusslaufen mit
hohen Baumen bestandene Flache. In alter Zeit entsprang inmitten
derselben am Rande einer ausgedehnten Kalkablagerung eine Quelle,
nach der die Herero dem Platze den Namen otjondjombo-imue —
Einbrunnenplatz — gaben. Nach einer in hiesiger Gegend reichlich
vorkommender Feldpflanze bezeichneten ihn die Bergdama mit
#garibeb. Und hieraus bildete sich spater der Name Karibib.



Es scheint, dass Miss. Rath im Jahre 1850 die Quelle kennengelernt
hat. Auf der Riickkehr vom Erongo, wohin er eine Erkundungsreise
unternommenn hatte, kam er Uber eine kahle Flache und spannte in
der Ndhe des Wassers aus. Nachts weckte Piet Gertze, sein Begleiter,
den Missioinar, weil dort bei der Wasserstelle, wo auch ein kleines
SchieBBhaus stand, ein Rhinozerus sich eingestellt hatte. Piet schoss
danach, dann erntfernte sich der Koloss, und nun sahen sie, dass es
zwei waren. Rath war es nicht mehr geheuer, - am Erongo hatte er
vor zweien dieser Tiere auf einen Baum flichten missen, seine Leute
waren auf die Felsen geklettert -, ein , Gott sei Dank" entrang sich
seiner Brust, sie spannten ein und kamen bald wieder auf
Otjimbingue an. Auch an kleinerem Wild war die Gegend sehr reich,
in Rudeln zu Tausenden belebten Springbtcke die weite, ihnen
zusagende Flache.

Da die Quelle und die daneben liegenden Brunnenldcher geniigend
Wasser gaben und das Gelande fir Grossvieh sehr geeignet war, hatte
die Firma Halbich von Otjimbingue hier einen Viehposten
eingerichtet. Sie erwarb zu Anfang 1895 den Platz in GrofRe von fast
24 000 ha von dem Herero-Hauptling Zacharias Zeraua kauflich und
baute 1897/8 westlich der Quelle das Farmhaus, welches von dem
dltesten Sohne der Frau Halbich, Christoph, und seiner Familie
bezogen wurde. Auch ein Kaufladen war in dem Hause eingerichtet, in
welchem die durchziehenden Ochsenwagenleute ihre Einkdufe
besorgen konnten. Lange sollten die Farmersleute, welche die
einzigen Weillen in 50 Km Runde waren, nicht in ihrer landlichen
Abgeschiedenheit bleiben. Der Schienenstrang naherte sich zu Anfang
des Jahres 1900 dem Platze und am Nordwesthang des sogenannten
Heliographenhiigels (von 1902 bis 1904 war auf demselben eine
Heliographenstation fiir die Vebindung lber Omaruru mit Outjo

eingerichtet) herrschte bald ein reges Leben. Erstes Erfordernis fiir
den Bahnbau war die ErschlieBung von Wasser. Der
»Eisenbahnbrunnen" wurde in dem Kalkgestein ausgesprengt und
lieferte auch geniigend Wasser. Zu dieser Zeit versiegte die Quelle
beim Farmhause durch die starke Inanspruchnahme, die
Brunnenlécher aber hielten vor. Auf dem Gelande der Bahn
entwickelte sich bald eine rege Bautatigkleit. Zundchst erstanden
schnell herzurichtende Wellblechbaracken, gleichzeitig wurde der Bau
fester Hauser in Angriff genommen. In den Bergen brach man die
Steine, und die Flache gab den Lehm fiir die nur an der Luft
getrockneten Ziegel.

Am 30. Mai 1900 erreichte die Bahnspitze die neue Station, 195 km
von Swakopmund und 1165 Meter . M. Der schone Bahnhof konnte
noch im gleichen Jahre fertiggestellt werden. Da Karibib in der Mitte
der 382 km langen Eisenbahnstrecke Swakopmund — Windhuk liegt,
wurde die Hauptwerkstatt hier eingerichtet, wodurch fiir einige
hundert WeiRe und viele Eingeborene gute Verdienstmoglichkeiten
gegeben waren, was wiederum Kaufleute und Gastwirte bewog, an
dem jungen Platze ihre Geschéfte zu eroffnen.

Fir die Otjimbinguer Kolonisten war die Fiihrung der Eisenbahn tber
Karibib, 56 km von ihrem Ort entfernt, ein harter Schlag. Denn wenn
auch in der ersten Zeit die Ochsenwagen noch zur Kiste fuhren, war
doch der Zeitpunkt vorauszusehen, wann der so lebhafte
Durchgangsverkehr aufhéren und der einstige Hauptplatz des Landes
zu vollstandiger Bedeutungslosigkeit herabsinken wiirde. In ihrer Lage
gab es fiir sie nur die eine Losung, ihr Hauptgeschaft nach dem neuen,
schnell sich entwickelnden Orte zu verlegen. Mit Anfang des Jahres
1900 begann die Firma E. Halbich, als erste den Bau ihres
Geschaftshauses mit geraumigem Wohnhause. Bald folgte Firma



Résemann & Kronewitter spater W. Redecker. Halbich und Redecker
richteten auch Wagenbauereien ein, denn der Ochsenwagen, die
Ochsen- und Pferdekarre blieben noch fiir den Uberlandverkehr die
einzigen Verkehrsmittel.

Da die Zlige auf der Strecke Swakopmund — Windhuk nur tagstiber
fuhren, hatte Karibib bei dem stets wachsenden Verkehr auch als
Ubernachtungsstation seine Bedeutung. Gasthiduser entstanden:
Hotel Résemann, Hotel Rubien, Kaiserhof und Hotel Zum Griinen
Kranze. Die Handelshduser C. Bddiker & Co. und Damara und
Namaqua Handelsgesellschaft, die Firmen G. Ahrens & Co. und Erhard
& Schulz richteten Filialen ein. Wohnhauser entstanden, und so bot
Karibib bald das Bid eines freundlichen, aufblihenden Stadtchens.
Seine glinstige Lage machte es Uberdies zum Ausgangspunkt des
Verkehrs (iber Omaruru nach dem Norden, bis dann spater die
Otavibahn die direkte Verbindung mit Swakopmund herstellte.
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